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Ozet

Turistik destinasyonlar1 olusturan temel unsur; sahip olduklar ¢ekicilikler, destinasyonun pazarlanmasindaki anahtar kavram ise yoredeki
turistik faaliyetlerdir. Cekicilikler ve turistik faaliyetler destinasyonun diger destinasyonlara gore farkliligini ortaya koyan ve tercih edilme
oranini da artiran etmenlerdir. Yogun bir ¢ekismenin yasandig: turizm sektoriinde bir destinasyonun digerleriyle rekabet edebilmesi ancak
turistlerin kaliteli hizmet ve {riin gesitliligi beklentisini karsilamasi ile miimkiindiir. Turistik trtinlerdeki cesitlilik o destinasyonun farkl
akim/iirinleri takip ve talep eden turistler tarafindan bir alternatif olmasini saglayacaktir. Son dénemde bireylerin 6zellikle yogun kent
yasaminin gergin ortamindan uzaklasarak dogaya dénme istegi bu anlamda degerlendirilebilecek bir olgudur. Yapay zekanin, vatandashk
verilen robotlarin ve uzay yolculuklarnin tartisildig: giiniimiiz diinyasinda teknolojik gelismeleri yakindan izleyen ve yeniliklere kolaylikla
uyum saglayan bireylerin nostaljiyi yasama istegi de kaybolmus degildir. Bu ¢alisma; unutulmaya yiiz tutmus bir ulasim araci konumundaki
buharli trenlerle diizenlenecek turistik turlarin siirdiirtilebilir turizm uygulamalari ¢ergevesinde nis bir pazar olarak 6zel ilgi turizmi i¢ine dahil
edilebilecegine dikkat ¢ekmektedir. Caligmada ayrica Kastamonu ili Piarbasi ilgesi ve Ilica Selalesi arasinda buharli tren igin 15 km’lik bir
rota 6nerisine de yer verilmistir. Diinya mirasi statiisiindeki buharli trenlerin turizm sektérii i¢in farklilik yaratacak bir pazarlama enstriimani
olarak kullanilmasima yonelik 6neri niteligindeki bu arastirmada yabanci literatiir taramasinin yani sira uzman gorislerine de bagvurulmus;
gerekli hassasiyet gosterildigi ve destek saglandig: takdirde buharli trenlerin Tiirk turizmine ve Tiirk ekonomisine yeniden kazandirilabilecegi
sonucuna varilmstir.

Anahtar Kelimeler: Turizm, Nostalji, Buharli Trenler

A Nostalgic Suggestion For Tourism Destinations: Steam Trains

Abstract

The basic element that enables the creation of touristic destinations are the attractions they possess, and the key concept at the point of
destination marketing are the touristic activities in the area. Attractions and touristic activities are the factors that reveal the differences of
a destination compared with other destinations and that increase its rate of preference. It is possible for a destination in the tourism sector,
which has experienced intense conflict, to compete with others and even to meet the needs of tourists for quality services and product variety.
The variety in touristic products will allow for an alternative by tourists who follow and request different streams products of that destination.
The desire of individuals to return to the wild in recent years especially by moving away from the tense environment of urban living is a
phenomenon that can be evaluated in this sense. In today’s world, where artificial intelligence, robots attaining citizenship, and space travel are
being discussed, the desire for nostalgic living for individuals who closely monitor technological developments and easily adapt to innovation
has not been lost. This study notes that touristic tours that to be organized with steam trains in the position of a transportation vehicle that has
begun to be forgotten can be included in special interest tourism as a niche market in the framework of the applications of sustainable tourism.
The study also included 15 km route suggestion for the steam train between Kastamonu, Pmarbas: district and Ilica Waterfall. This study, which
makes proposals for the use of the steam trains in the status of world heritage as a market instrument that will make a difference for the tourism
sector, referred both to a literature review and the opinions of experts and came to the conclusion that, should the necessary sensitivity be shown
and support be provided, steam trains can provide new gains to Turkish tourism and the Turkish economy.
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‘Demir yollart refah ve iimran tevlit eder.” Mustafa Kemal ATATURK [12]

yollarinin kiiltiirel yonden oldugu kadar turizm icin de

GIRIS

Turizm; bir¢ok farkli disiplin ve bilim daliile i¢ ige gegmis
cok boyutlu bir yapidan olusmaktadir. Bu yapiy1 meydana
getiren Onemli unsurlardan biri de kiiltiir ve dolayistyla
da kiltiirel mirastir. Somut kiiltiirel miras baglaminda ilk
akla gelenler dogal giizelliklere sahip alanlar, anitlar, tarihi
sehirler, onemli yapilar seklinde siralanabilir. UNESCO
diinya mirast listesi incelendiginde sayilanlara ilaveten
1800’1i yillarda yapilmis olan ve halen kullanilmakta olan
Semmering Demir Yolu, Darjeeling Himalaya Demir Yolu
ve 1900’1 yillarda yapilan Rhaetian Demir Yolu da kiiltiirel
miras listesinde bulunmaktadir /57;52;53;/. Bu durum;
buharli trenlerin ve bu trenlerin ¢alismasini saglayan demir

6nemini gozler 6niine sermektedir.

Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii verilerine
gore 2016 yilinda uluslararas: turist sayisi %3,9 oraninda
biiytiyerek, bir 6nceki yila gore 46 milyon kisi artisla toplam
1 milyar 235 milyon kisiye ulasmistir ve turizme katilan
birey sayist her yil artis gostermektedir. Turizmin temel
6gelerinden biri hig siiphesiz ulasimdir. Gierczak [10] turist
trafiginin biliyliimesini etkileyen faktorler arasinda turist
tasimaciliginin gelisimini de saymakta, 6nemine vurgu
yapmaktadir. Albalate ve Fageda [1]’ya gore tasimacilik ve
turizm ikilisi ekonomik faaliyetler ile yakindan iliskili olup,
ulastirma altyapisinin tegvik edilmesi ve etkin hareketliligin
saglanmas1 turizm endistrisinin  gelisimine katkida
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bulunmak olarak yorumlanmaktadir. Ulasim, erisilebilirligi
sagladigindan turistik destinasyonun ana belirleyicilerinden
biridir. Bu nedenle de ulastirma ve turizm politikalarinin
entegrasyonu icin bir dizi Oneri getirilmesi gerekliligi
bulunmaktadir. Tasidig1 6zellikler ve ¢ekicilikler nispetinde
ziyaretgilerin kendisini tercih etmelerini saglayan, mevcut alt
ve Ust yapist ile her tiirlii kaliteli hizmeti seyahatleri boyunca
turistlere saglamaya hazir olan tim bolgeler /58] seklinde
tanimlanabilecek turizm destinasyonlari i¢in ulagim, hayati
o6nem arz eden dgelerden olup ulasilabilirlik kavrami; bir
turizm destinasyonuna gidebilmek ve destinasyon iginde
gerceklestirilecek faaliyetlere katilmak i¢in kullanilacak yol,
ulagim araci, tesis ve gerekli teknolojiyi kapsayan ulasgtirma
sisteminin tamamini ifade etmektedir /70/. 2016 yilinda
uluslararas1 variglarda turistlerin  %55’inin  hava yolu,
%39’unun kara yolu, %4’iiniin ise deniz yolu araglarimi
sectigi goriilmektedir /67/. Hava yolunun turistler tarafindan
daha ¢ok tercih edilme nedeni ekonomik ve hizli olmasidir.
Hava yolu sirketleri alt yapilarini teknolojik degisimlerle
stirekli gelistirmektedir. Diger bir ulagim sekli olan kara
yolu ulagimi ise otobiislerle ve turistlerin kendi araglari/
karavanlari ile yaptiklar1 seyahat seklini agiklamaktadir.
Turistin kendi ara¢ ya da karavaniyla seyahat nedeni
Ozgiirlik ve bagimsizlik kavramlari ile iligkilendirilebilir.
Deniz yolu ile yapilan transfer sekli ise gesitli limanlara
ugranmak suretiyle yapilan ve keyif amagli seyahat olarak
nitelendirilen /8;14] kruvaziyer turizmidir. Ulasim sekilleri
arasinda en az kullanilani ise demir yollaridir. UNWTO
verilerine gére /73] 2016 yilinda demir yolunun uluslararast
turist tasimaciliginda kullanim orani1 %2 diizeyindedir. Oysa
gerekli alt yapi olusturuldugunda ve 6nem verildigi takdirde
bu oranin artacagina kusku yoktur. Ciinkii demir yollar1/
trenler diger ulagim araglariyla kiyaslandiginda bireylere
daha farkli deneyimler ve kolayliklar da sunmaktadir.

‘Calisma i¢inde gegen ‘demir yolu’ ifadesi, TDK (Tiirk
Dil Kurumu) 'dan alinan bilgi dogrultusunda demir ve yolu
olarak ayri yazilmistir.

Demir Yolu Turizmi

Blancheton ve Marchi [5]; bos zaman gezilerinde
turistleri tasimak icin demir yollarim1 kullanan turizm
¢esidini ‘demir yolu turizmi’ olarak adlandirmakta ve
bu terimin Fransa’da yaklasik 150 yilda gelisen gesitli
uygulamalar1 kapsadigindan bahsetmektedirler. Eglence ve
kesif'ile agikca baglantili olan demir yolu turizminin ilk sekli
gezginlerin giizel dag ve kiy1 manzaralarii gérme talebiyle
1870’lerde ortaya ¢tkmus, 1950°li yillardan baslayarak
mirasa ve eski tren meraklilarinin nostalji istegine dayanan
ikinci bir demir yolu turizmi formu gelistirilmistir. Son
olarak 1980’lerden beri yerel demir yollar: ve likks trenler
gibi kesif ve mirasa sahip hibrid bi¢imleri ortaya ¢ikan bu
turizm sekli; kesfetmenin zevki, nostaljiye rahat bir seyahat
ve tarihin tadina varma gibi dgelerle giderek zenginlesmistir
[5]. Diinyay1 degistiren 10 demir yolu sirasiyla; Liverpool-
Manchester demir yolu (1830), Baltimore-Ohio demir
yolu (1827), Panama demir yolu (1855), Metropolitan
Underground demir yolu (1863), Lincoln’iin Cenaze Treni
(1865), Transcontinental demir yolu (1869), Trans-Sibirya
demir yolu (1916), Holocaust Trenleri (II. Diinya Savast),
Tokaido Shinkansen demir yolu (1964), Eurostar (1994)
seklinde sayilabilmektedir /36]. Allis vd. [2]; turistik
talebin cografi dagilimi i¢in destinasyonlarda kullanilan bir
ara¢ olmanin Stesinde demir yollarmin, turizmle giiclii bir
iliski icerisinde olduguna dikkat ¢ekmektedirler. En eski
turizm ulagim sistemlerinden biri olarak demir yolu; turistik

goriintiileri zenginlestirirken, kiiltiirel miras -ki McKercher
[55] e gore turistik destinasyonlarda artik turizm karmasinin
O6nemli bir pargasi olarak kabul edilmektedir- kapsaminda
turizmin gelismesine katkida bulunur. Armstrong ve Williams
[4]’a gore popiiler (¢ekici ve ulasilabilir iiriin anlaminda)
seyahatin  gelisimindeki yasamsal faktér, ulastirma
sektoriindeki gelismelerdir ve ulasimda ilerleme kavrami
yolcularin daha ucuz, daha hizli ve daha fazla sayida nakliye
yetenegini tanimlamaktadir. Hem popiiler eglence hem de
turizm tarihindeki genel goriis, demir yolunun etkili toplu
tasima olanaklar1 saglayabilen ilk ulasim modeli oldugu
yoniindedir ve bu nedenle turizmin / destinasyonlarin
gelisimini desteklemede Onemli rol oynamustir. Kozak
vd.[54] demir yollarinin ekonomik ve toplumsal gelismeyi
saglayan, hizli tagimay1 gergeklestiren ve sosyal turizmi
yaratan bir ulastirma tiirii olduguna deginmektedirler. Demir
yolu ulasiminin tercih edilmesinde giivenlik ve ucuzluk
unsurlarinin biiyiik rol oynadig: da dikkat ¢ektikleri bir diger
noktadir.

Demir yolu giiniibirlik tur i¢in de tesvik edicidir.
Bu anlamda Thomas Cook’un 1841°de Leicester’dan
Loughborough’a demir yolu ile 400’den fazla kisiye ulagan
ilk gezisinin hikayesi bir efsaneye doniismiistiir /4,54].
Trenler tasidiklari ozelliklerden &tiirii belli bir kitleye
degil her kesimden bireye hitap eden ulasim araglaridir.
Bu durumun en giizel sekilde sembolize edildigi yerlerden
biri Almanya’dir. Yon Buch [68]; ‘Grand Tour’ ile ilgili
makalesinde 1879-1888 yillart arasinda yerlerine konan ve
dort farkli heykeltrasin eseri olan heykellerde tren yolculari
olarak; turist, gégmen, gezi Ggrencisi, ticari gezgin, balayi
cifti ve dgretmen ile dgrencisi tasvir edilmektedir. Pagliara
vd.[59] ise; Fransa’da Bazin vd. tarafindan HSR (High Speed
Rail)’ye yonelik yapilan bir caligmaya atifta bulunmakta,
trenlerin turizmde kullanilmasi ile ilgili avantajlart soyle
siralamaktadirlar:

. Ozellikle hafta sonlar1 yapilan, 2-3 giinlik kisa
stireli kalislarda HSRyyi kullanmak siiriis yorgunlugu, trafik
yogunlugu ve park etme giicliigii gibi sorunlari ortadan
kaldirmaktadir,

. Bazi iilkelerde belirli zamanlarda uygulanan pro-
mosyon teklifleriyle yalniz veya cift olarak seyahat edenler
i¢in daha diisitk maliyetli bir yolculuk saglamaktadir,

° Demir yolu istasyonu sehir merkezinde bulunu-
yorsa hava tagimaciligina kiyasla daha rahattir ve zamandan
tasarruf saglayabilmektedir.

Siralanan maddeler diger ulagim araglarma kiyasla
trenlerin belli birtakim kolayliklar ve avantajlar sagladigini
gostermektedir. Sayilanlara ilaveten demir yolunun yapim
ozellikleri itibartyla orman ve yesil alanlarin bulundugu
bolgelere kara yolu yapimi kadar hasar vermedigi de
diistiniildiigiinde doga ile dost bir ulasim sekli oldugu
sOylenebilir. Bu durum; Rayli Ulasim Sistemleri Sektor
Analizi, Anadolu Rayli Ulagim Sistemleri Kiimelenmesi [60]
isimli ¢alismada da detayli olarak ele alinmistir. Literatiirde
turizm ve trenlerle ilgili yapilan bazi ¢alismalarin
[1;2;3;5;57;62] yan1 sira buharli lokomotiflerle ilgili
caligmalara da rastlanmaktadir.

Diinyada Buharh Trenlerle Nostaljik Seyahatler

Diinyada ilk kez 1812 yilinin Haziran ayinda kullanilma-
ya baglanan/35/ buharli lokomotiflerle ilgili olarak 4oki /3],
Japonya’daki koruma faaliyetlerine, Canning/6]ve Fontana
[9]; buharli trenlerin yeniden yapilandirilmasi ve korunma-
st gerekliligi ile onemine, Halsall [11];¢ok sayida insanin
korunmus tarihi ulagim sekillerini gérmekten ve bu ulasim
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araglari ile seyahat etmekten keyif aldigina, buharl trenlerin
ve demir yollarmin imge ve duygularla nostaljik anilart ye-
niden yarattigina deginmektedirler. Benzer bigimde; Walla-
ce [69], endiistriyel bir ge¢gmisi bulunan, buharli lokomotifin
estetik giizelligine olan ortak ilgiye ve korunmasi geregine
dikkat cekmekte, Allis vd. [2]; Arjantin, Brezilya, Sili ve
Ekvador’da kullanilan eski kompozisyona (buharli lokomo-
tif ve ahsap vagon) sahip turist trenlerinin yolculuklarinda
kiiltiirel unsurlara dncelik verme egiliminde olduklarindan
bahsetmekte, nostaljik turistik trenlerin biinyelerinde iki te-
mel ¢ekiciligi barindirdigini belirtmektedirler:

. Maddi ve maddi olmayan kiiltiirel miras: deger-
lendirerek katkida bulunma,

. Dogal manzaralar ile direkt temas kurma.

Orbasli ve Woodward[57],;dliinyanin dort bir yanindaki
turistik mekanlarin tarihi demir yollar tarafindan tanindigina
dikkat ¢ekmekte ve diinyadan Ornekler vermektedirler.
ABD ve Ingiltere’de 100°den fazla 6zel veya goniillii
demir yolu miizesinin yani sira buharla ¢alisan lokomotifler
bulunmaktadir. Yine Hindistan’da demir yolu mirasi,
turistik amaglarla kullanim igin de tasarlanmus, tarihi buhar
makineleri yeniden canlandirilmistir. Darjeeling-Himalaya
demir yolu diinya mirast alani olarak belirlenmistir.
Yeniden harekete gecen buharli trenler, tarihi demir yollari
ve miizelerdeki artis Cin, Japonya, Orta Dogu ve Afrika
iilkelerinde de goriilebilmektedir. Yine, 1893 yilinda agilmig

O (Brenastofh Luft Verbrennungsgas Vi asser
Marou A Gar de Eau

bir demir yolu olan, Avusturya’nin en dik hatt1 olarak gériilen
Wolfgang Golii Istasyonu ile 1783 m yiiksekligindeki
Schafberg zirvesi arasindaki 5,85 km’lik rota lizerinde
nostaljik trenler halen caligmaktadir [17]. Benzer sekilde
Cape Town’da deniz kenarindan gegen 6zel bir hat sayesinde
buharli trenle seyahat eden bireyler essiz manzalarin tadina
varmakta[ 18], Colarodo’da bulunan 914 metre yiiksekteki
Durango-Silverton dar hat demir yolu 1882 model, kdmiirle
calisan ve saatte 29 km hizla giden buharli lokomotifi ile
yolcularint 130 sene 6ncesine geri gotiirmektedir. Nostaljik
seyahatleri sevenlerin tercihi olan bu tren, Paul Newman ve
Robert Redford’un oynadigi 1969 yapimi Butch Cassidy
and The Sundance Kid filminde yer almistir [28]. Bir
diger énemli buharli tren aktivitesi ise Thirlmere’de her y1l
diizenlenen Buharli Tren Festivalidir. Bu festival sayesinde
geng kusaklar buharli trenle tanigirken, daha yaslh kusaklar
ise nostaljiyi yasamaktadir [26]. Rhoden, Ineson ve Ralston
[61]; Birlesik Krallik Miras Demiryollart Birligi (UK
Heritage Railway Association)’nin uluslararasi diizeyde daha
ileri bir is birligi gerekliligini dile getirdigine ve miras demir
yollarini temsil eden diinya ¢apinda bir organizasyon kurma
planinin bu amaca yo6nelik 6nemli bir katki saglayacagina
deginmektedirler. Dolayistyla diinyadaki buharli trenlerin
ve eski demir yolu hatlarmin birgogunun gelecekte tekrar
kullanilmaya baslanacagi sdylenebilir. Boylelikle eskiye
dair bir 6zlem tekrar canlanirken, diinya kiiltiirel miras1 bir
degere daha kavusacaktir.

Nadigamp! Uberhitrier Dampt Apaamp! M Tresbachse
Vapes waturee Vg Vageur détendus 35 Tratzanncider
Saturated Surchiuthes Exhaust siearm 36 Lavritange

Schematische Darstellung der Neubau-Lok 999.201. (Zeichnung SLM).
Sekil 1. Avusturya’da Schafberg Zirvesi icin Kullanilan Buharli Lokomotif Caligma Prensibi

Kaynak: www.schafbergbahn.at
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Son donemde seyahat baglaminda trenlere ve nostaljik
gezilere olan ilgi hem diinyada hem de Tirkiye’de artis
gostermektedir. Oyle ki 50 yil aradan sonra Ingiltere’nin
kuzeyindeki hatlara geri donen buharli trenin ilk seferini
izlemek tizere nostalji meraklilart istasyonlart doldurmustur
ve biiyiik ilgi ile karsilanan bu seyahat i¢in diizenli seferlerin
baslatilmasi diisiiniilmektedir /75/. Yine Tiirkiye’de sosyal
medya iizerinden baslayan bir kampanya ile gengler, yerli
ve yabanci turistler Dogu Ekspresi ile Ankara’dan Kars’a

Sekil 2. TCDD Dogu Ekspresi
Kaynak: www.google.com.tr

Tiirkiye’de Demir Yolu Ulasim1 Ve Buharh Trenler

Tirkiye’de 31.5.1927 tarih ve 1042 Sayili Kanun’la
‘Devlet Demiryollari ve Limanlari Idare-i Umumiyesi’
ismiyle kurulan ve 1953 yilina kadar katma biitgeli bir devlet
idaresi seklinde yonetilen tesekkiil, 29.7.1953 tarihinden
itibaren 6186 Sayili Kanun’la ‘Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar Isletmesi’ (TCDD) adi altinda Kamu Iktisadi
Devlet Tesekkiilii haline getirilmistir. Tiirkiye’de ilk demir
yolu, 1856 tarihinde bir ingiliz sirketine verilen imtiyazla,

yogun bir katilimla tren yolculugu yapmaktadirlar /76] ve bu
yolculuk ‘keske daha uzun siirse’ denilen bir seyahat seklini
almistir /33/. Internet ortaminda trenle ve buharli trenle
yapilan geziler i¢in kimi web sitelerinin /19; 20, 21, 22; 23;
24; 29; 30, 43, 44] tasarlandig1 goriilmektedir. Bu sitelerde
nostaljik bir yolculuga ve muhtesem doga manzaralarina
vurgu yapilmakta, bireyler demir yolunun essiz deneyimine
tesvik edilmektedirler.

L
Sekil 3. TCDD Buharli Lokomotif-Camlik Miizesi
Kaynak: www.tcdd.gov.tr

[zmir-Aydm arasinda insa edilmeye baslanmis, 130 km
uzunlugundaki bu hattin yapimi 1866’da tamamlanmistir
[65]. Osmanli doneminde baslayan demir yolu yatirimlari
Cumbhuriyetin ilan1 ve bizzat Atatiirk’iin girisimleriyle
1923-1940 yillar1 arasinda adeta bir atilim ¢agina girmistir.
1940 yilina gelindiginde neredeyse iki katina ¢ikan demir
yollari, 8637 km’ye ulagsmistir. Demir yolu politikasinin 6ne
cikarilmasinin baglica nedeni, yerlesim ve lretim-tiiketim
merkezlerini birbirine baglayarak i¢ pazari canlandirmak ve
iilke ekonomisini gelistirmektir /38,64].

Tablo 1.TCDD Ceken-Cekilen Arag Bilgileri

Ceken Arac (Adet) Mevcut Faal Yiizdesi (%)
Elektrikli Lokomotif 125 100 80
Anahat Dizelli Lokomotif 436 351 81
Manevra Lokomotifi 107 71 72
Elektrikli Dizi 118 102 86
Dizelli Dizi 80 49 61
Yiiksek Hizli Tren Seti 19 17 89
Toplam 885 096 79

Cekilen Araclar (Adet) Mevcut
Yolcu Vagonu 872 747 86
Yiik Vagonu 19.570 17.874 91
-Kapal Yiik Vagonu 3.080 4707 87
- Agik Vagon 6.262 5.801 93
- Sarnigh Vagon 790 738 93
- Platform Vagonu 7438 6.928 93
Ugiineii Sahis Vagonu 4.146 4.025 97
Idari Hizmet vagonu 200 200 100
Toplam 24.788 22.845 92

Kaynak: TCDD isletmesi Genel Miidiirliigii, Demiryolu Sektér Raporu, 2016, 35.
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TCDD, 2016 yili sonu itibariyle 8.950 km’si
konvansiyonel ana hat, 2.401 km’si tali hat, 1.181 km’si
2’inci, 3’lincii ve 4’lincii ana hat yollar1 olmak tizere toplam
12.532 km’lik demir yolu hattina sahiptir ve bu hatlarin
1.213 km’si yiiksek hizli tren hattindan olusmaktadir. S6z

konusu toplam hatlarmn (iltisak hatlar1 ve istasyon yollar1
harig) %88’1 tek hattir. Demir yolu hatlarinda toplam 200,4
km tiinel ve 89,1 km koprii/menfez bulunmaktadir. TCDD,
60 adet gar ve 318 adet istasyona sahiptir /63,66].

Tablo 2. TCDD, illere Gére Demir Yolu Uzunluklar (2016)

TCOD L TCoD
| S| s [ T | | R comanton, (e T
muaR Tealic LR |
Catrveadios] Line: o ende: Cotvesstion] Line i
1 ADANA bl - Bl 41 KOCAELI n 3
1 ADIVAMAN 55 - 55 41 KONYA 385 383
3 AFYON 518 - 58 4] KONYAYHTBST - 305 305
4 AGRI - - 43 KOTAHYA 350 350
5 AMASYA 5l - L1 4 MALATYA 3 59
6 ANKARA 367 - 367 45 MANEA 39 349
[ ANKARA YHT.HST 363 363 4% K MARAS m m
7 ANTALYA - - 47 MARDIN 146 146
{ ] ARTVIN - - 8  MUGLA - z
(] AYDIN 05 - A25 8 M 9 95
1] BALIKESIR 338 - 338 5 NEVSEHIR o n
1 BILECIK 165 - 165 i NIGDE 200 200
1 RILECIK YHT HST| - 140 140 i ORDU .
n BINGOL 106 - 105 3 RIZE -
£} BiTLE 6 - (5] 5 SAKARYA 259 59
1 BOLU - - 5 SAMSUN 206 06
15 EURDUR » - » 5% SHRT &5 5
16 BURSA L] - L] 57 siNOP - -
v CANAKEALE B = £ 5 sivas 618 618
18 CANKIRI m - 218 5 TEKIRDAG 158 198
1 CORTM - - - 6 TOKAT 168 - 168
» DENIZLL m - m 61 TRABZON - =
n DIVARBAKIR 184 - L7 6 TUNCELD 1
n EDIRNE 137 - 137 SANLIURFA pit 49
B ELATIG 314 - 31 6 T5AK 189
M ERZINCAN 58 - pa' ] 6 VAN 131 151
bo] ERZURTM 246 - 246 6 YOZGAT - 162
% ESKISEHIR m - m 67 ZONGULDAK T - k|
2% ESEHIR YHT BS]] - 05 405 68 AKSARAY - =
n GAZIANTEP BT - i 3 6 BAYBURT
GIRESTN - - - 0 KARAMAN m m
» GOMOSHANE - - T KIRIKKALE % ]
» HAKKARI - - - T BATMAN 9 5
31 HATAY 7 - b ] 73 SIRNAK
n PARTA 104 - 104 ™ BARTIN
3 icEL 136 - 136 T8 ARDAHAN
3 ISTANBUL 346 - 346 % IGDIR
k) Jralii:§ 532 - 531 T YALOVA -
3 KARS 195 - 195 T KARARUK 17 1
3 KASTAMONU - - - ™ KiIE 6 - %
38 KAYSERT b1 - 4 8  OSMANIYE M - g
39 KIRKLARELI 157 - 157 81 DiZCE -
0 KIRSEHIR L] - 9
GENEL TOPLAM - Grand Total e i i

Kaynak: T.C. Devlet Demiryollari Istatistik Yillig1 2012-2016, 111.

Ceken-Cekilen arag sayisi (Tablo 1) incelendiginde Tiirkiye
'de herhangi bir buharli lokomotifin kullanilmadigi, Tablo
2 ve Sekil 4’teki verilere gore ise toplam 12.532 km'lik bir

ag bulunmasina ragmen turizm potansiyeli yiiksek olan
Antalya, Canakkale, Kastamonu ve Mugla’nin da aralarinda
bulundugu 23 ilde demir yolu olmadig1 goriilmektedir..
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Sekil 4. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart Haritast
Kaynak:www.tcdd.gov.tr

Diinyada gerek demir yollarina gerekse buharli trenlere
ozel bir 6nem verilmekte, turizm-tagimacilik faaliyetleri

kapsaminda bu alanda 6nemli yatirimlar yapilmaktadir.
Sekil 5, 6 ve 7 buharli tren turu diizenleyen pek ¢ok internet

_a

Sekil 6. Duran
Kaynak:www.durangotrain.com.

Sekil 5. Durango-Silverton Web
Kaynak: www.durangotrain.com.

TCDD izmir Miize ve Sanat Galerisi Miidiirii Saym
M. Sinasi Duman ile yapilan gérismelerde Tiirkiye’de
kullanilan ilk iki buharli lokomotif hakkinda bilgi alinmustir.
Resimleri Sekil 8 ve Sekil 9°da gosterilen buharli lokomotifler

fTrain with Adventures

go-Silverton

sitesinden www.durangotrain.com ve www.visitfinland.com
isimli sitelere ait gorseller olup buharli tren turlar: hakkinda
fikir vermektedir.

R The Offcial
\‘,!' Travel Guide of Finland

Staam Trains for Charter and Public Use

Sekil 7. Visit Finland Web
Kaynak:www.visitfinland.com.

Ingiliz demir yolu miihendisi Robert Stephenson (1803-
1859) tarafindan yapilmis ve Osmanli Devleti tarafindan
kullanilmaya baslanmistir.
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Sekil 8. Robert Stephenson&Co. Ltd. 2-8-2
Kaynak: TCDD izmir Miize ve Sanat Galerisi.

Tiirkiye’de yapilan ilk yerli lokomotifler ise Eskisehir’de
tretilen 56201 seri numarali KARAKURT ve Sivas’ta
retilen 56202 seri numarali BOZKURT isimli buharl
lokomotiflerdir. Isim babasmin Atatiirk oldugu bilinen
ve tamamen Tirk miihendis ve isciler tarafindan {iretilen
KARAKURT un yapimina 1958, BOZKURT’un yapimina ise
1959 yilinda baglanmus, her ikisi de 1961 yilinda bitirilerek
hizmete girmistir. Benzer 6zelliklere sahip bu buharl
lokomotifler 1915 beygirgiiciinde, 97 ton agirhiginda ve 70
km/h hiz yapabilecek sekilde tasarlanmiglardir. Sivas’ta
iretilen BOZKURT un {izerinde: ‘Bu eser biitiin parc¢alart
ile yerli olup, Tiirk’iin eseridir.’ levhasi bulunmaktadir.
KARAKURT 1976, BOZKURT ise 1994 yilina kadar
calismaya devam etmistir /34, 37; 38, 60, 63; Naci Akdag].
TCDD 3. Bolge Miidirliigii Satin Alma ve Stok Miidiirii
Sayin Alpaslan Kara ile yapilan gériismede Tirkiye’deki
buharli lokomotiflerin 80°1i yillara kadar diizenli bir sekilde
kullanildigi, sonrasinda yerlerini dizel lokomotiflere
biraktiklart ve Tiirkiye’de su an ¢alisan sadece 1 adet buharlt
lokomotif bulundugu bilgisine ulasilmistir. 56548 numarali
bu lokomotif yaklagik dort sene 6nce Usak’ta bakimdan
gecirilmis, Usak Tren Deposu’nun tadilata alinmasindan
dolay1 Izmir Alsancak Gari’na getirilmistir. Bir diger buharl
lokomotif ise 56508 numarali lokomotiftir. Bu lokomotif en

Sekil 10. KARAKURT
Kaynak: www.tulomsas.com.tr

Tiirkiye’deki aktif tek buharli lokomotif makinisti
Sayimn Naci Akdag? ile yapilan goriismede su anda caligan
tek buharli lokomotif olan 56548 hakkinda bazi bilgilere
ulagilmigtir. Turistik ve kiiltiirel 6nemleri / gekicilikleri
agisindan bakildiginda Tiirkiye’de bulunan 56548 film ve
dizi ¢ekimleri i¢in kullanilmakta olup, 1942 model olup
Almanya yapimidir. Bizzat Hitler’in emri ile Rusya’ya
diizenlenmesi diigiiniilen bir seferde kullanilmak iizere
savag lokomotifi olarak tasarlanmis ve yaptirtlmistir.

Type 6-8-2.

Sekil 9.Robert Stephenson&Co. Ltd. 0-8-2
Kaynak: TCDD izmir Miize ve Sanat Galerisi.
son 2009 yilinda Levent Kirca’nin ‘Son Istasyon’ filminde
calistirilmig olup o giinden sonra kullanilmamistir. Su an
atil durumda olan lokomotifin buhar kazaninin ve bazi
borularinin revize edilmesi gerekmektedir. Yine buharl bir
diger lokomotif ise Konya’da bulunan, mazotla ¢alisan ve
‘mazotlu buharli’ tabir edilen lokomotiftir ancak su anda
aktif degildir. Bu 3 lokomotife ilaveten TCDD tarafindan
bir siire 6nce Usak’ta tamiratina baslanan ancak heniiz
bitirilemeyen 2 adet daha buharli lokomotif bulunmaktadir.
TCDD’nin sahip oldugu ve yaslart 60 ila 70 arasinda
degisen orijinal sac vagonlar lokomotiflere eklemlenerek
buharlt trenler kiiltiirel miras kapsaminda turistik turlara
hazirlanabilecektir. Bu bilgilerin yan1 sira dikkat ¢ceken bir
diger konu da buharli lokomotifleri galigir halde tutabilecek
personelin durumudur. flging bir tesadiif olarak Tiirkiye’de
calisan tek buharli lokomotifi aktif olarak kullanabilen
sadece 1 makinist bulunmaktadir. Sayin Naci Akdag,
Tiirkiye’deki son buharli lokomotif makinistidir. Buharli
lokomotif i¢in bir diger 6nemli personel ise ates¢idir ve
sadece 1 atesci bulunmaktadir. TCDD, atesci olarak egitime
tabi tuttugu ve stajlari bitiminde buharli lokomotif makinisti
olabilecek 10 makinistin egitimine halen devam etmektedir.
Buharli lokomotifleri tamir edebilecek kapasiteye sahip usta
sayist ise 2 kisi ile sinirlidir.

Sekil 11. BOZKURT
Kaynak: www.google.com.tr

Lokomotiflerin kumanda edildigi kabin olan ve ‘markiz’
olarak nitelendirilen kisim makinist ve ates¢inin tisimemesi
icin kapali sekilde imal edilmistir. 32 ton su ve 13 ton komiir
kapasiteli lokomotif 4 zamanli motor prensibi ile caligmakta
olup buharmn disart atilmadan Once siiziilerek tekrar
kullanilmasina izin verecek teknoloji ile yapilandirilmistir.
Bu durum imal edildigi tarih igin yiiksek bir teknolojiyi
ifade etmektedir. 2008 yilinda ASKAY firmasi tarafindan
revizyondan gecirilen ve kazani degistirilen 56548, su
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anda Izmir Alsancak Tren Gari igerisinde muhafaza
edilmektedir. Tiirkiye’de periyodik olarak ¢alisan nostaljik
tek tarihi tren ise Nazilli’de bulunmaktadir. Stimerbank
Basma Fabrikasi’na is¢i tagimak igin sehir i¢ine ddsenen
hatta ¢alisan, c¢ikardigi sesten dolayir halk arasinda ‘Gidi
Gidr’ olarak isimlendirilen tren; Nazilli Belediyesi, Adnan
Menderes Universitesi ve TCDD tarafindan bir y1l devam

Kaynak: www.google.com.tr

“Naci AKDAG goriismemizde; ‘O yillarin en harika ve
en modern teknolojisi benim i¢in hald en iistiin teknolojidir.
Bu bir diinya mirasidir. Buharli lokomotiflerde ¢alismak
bir sevgi ve asktir.’ diyerek buharli lokomotife tutkusunu
belirtmis ve bunun kayit altina alinmasini arzu etmigti.

Tiirkiye buharlt lokomotifler yoniinden zengin bir
birikime sahiptir. Sadece Camlik Buharli Lokomotif
Miizesi icerisinde Alman, Ingiliz, Fransiz, Amerikan,
Isveg ve Cek yapimi 33 adet buharli lokomotif ve diinyada
sadece 2 tane bulunan ve odunla calisan Ingiliz yapimi
lokomotiflerden biri de yer almaktadir. Diger illerde de
¢ok sayida buharli lokomotifin oldugu ve tiim bolgelerinin
farkli dogal giizellikleri barindirdigt da distiniildiigiinde
Tiirkiye, buharli tren turlari igin yeterli potansiyele sahip
konumdadir. TCDD Tagimacilik A.S. Genel Miudiirligii
Ara¢ Bakim Dairesi Sube Miidiirii Sayin Suat Kadioglu
ile yapilan goriismede Tiirkiye’deki buharli lokomotiflerle
ilgili bilgi alinmig, 1980°li yillarda sayist 1100 civarinda
olan buharli lokomotiflerden Tiirkiye’de su an 163 tane
bulundugu 6grenilmistir. Biri halihazirda caligmakta olan
7 lokomotif (44071, 46052, 46105, 56009, 56359, 56508,
56548-calismakta) tamir ve bakimlart yapildigi takdirde
turizme hemen kazandirilabilecek durumdadir. TCDD
Tasimacilik A.S. Ara¢ Bakim Onarim Servis Midiirligii
2017 Yili Eylil Ayr Raporlamasina gore bir kismi TCDD
3. Bolge (Usak, Denizli, Afyon, izmir ve Manisa) simirlari
icerisinde yer alan Tirkiye’deki buharli lokomotiflerin
bazilart gesitli istasyonlarda/6zel miizelerde sergilenmekte
olup bazilari ise belediyelerce gorsel amagli kullanim amaclh
satin alinmis yada kiralanmis, bazilari da TCCD tarafindan
hurdaya ayrilmistir. Mevcut buharli lokomotiflerin bir kismi
dar hat lokomotiftir. Dar hat klasik hata gore daha az bir alan
kullanimini ifade etmektedir. Demir yolu hatlart; standart,
dar ve genis olmak iizere lige ayrilmaktadir. Hat genisligi
1435 mm olan hatlar standart, bu degerin altinda olan hatlar
dar hat ve 1435 mm’den biiylik genislige sahip hatlar ise
genis hat olarak isimlendirilmektedir /7].

eden ortak caligma ile lokomotif ve vagonunun aslina uygun
bicimde yenilenmesi sonrast Stimerbank duragindan Aydin-
Nazilli kara yoluna kadar sefer yapmaktadir Gidi Gidi trenin
lokomotif tamirati i¢in herhangi bir licret ddenmemis ancak
vagon restorasyonu ve diger masraflar i¢in yaklagik 150-200
bin TL’lik harcama yapilmistir /37,32].

Sekil 13. TCDD56508 Gorseli
Kaynak: www.google.com.tr

Tiirkiye’de Buharh Trenlerle Nostaljik Seyahatler
icin Bir Rota Onerisi

TCDD Haritast (Sekil 4) incelendiginde, Karadeniz’in
biyiik kisminda, Akdeniz kiyr kesiminde ve Kiy1 Ege’nin
kuzey sahil seridinde demir yolu bulunmadig: goriilmektedir.
Halbuki giizergah etiidii ve on proje sonrast bu bolgelere
yapilacak giivenli ve estetik buharli tren yollar1 hem yore
ekonomisine hem de turizme katki saglarken nostalji
meraklisi turistlere de egsiz manzaralar sunacaktir. Bu durum
buharli trenler igin bir rota Onerisi sunulabileceginin de
gostergesidir. SOyle ki; Tiirkiye nin egsiz manzaralara sahip
bolgelerinde belirlenecek ve sadece buharli trenlere tahsis
edilecek 10 ila 50 km’ lik 6zel hatlar (talebe, planlamaya
ve araziye gore farklilik gosterebilir) sayesinde diinyanin
cesitli iilkelerinde turizm pazarinda kullanilan bir aktivite
ortaya ¢ikabilecektir. Fizibilite ¢alismasi sonrasinda alt/{ist
yap1 yatirimlari tamamlanarak, buharli tren hatt1 giinliik/
haftalik turlar i¢in kullanima hazir hale gelecektir. Seyahat
acentelerinin de gilinliik turlar kapsaminda turistlere farkl
bir seg¢enek olarak sunabilecekleri buharli tren turlari;
turistlerin  konakladiklar1 tesislerden alinarak kendilerini
bekleyen trenin bulundugu ve eskiye sadik kaliarak
yenilenmis/insa edilmis bir miize-istasyona ulagimlari ile
baslayacaktir. Buradan hareket eden ve dogal giizelliklerle
kapli boélgelerde yolculugunu siirdiiren buharli  tren,
glizergahta belirlenen ara bir istasyonda -ki bu istasyon civar
koy/kasabalara veya gol, nehir, selale, magara gibi 6zel
mekanlara yiiriiylis mesafesinde olmalidir- mola verdiginde
turistler; yoreye ait giizellikleri tanima firsat1 bulacaklardir.
Istasyonun bulundugu yerin bir yerlesim yerine yakin olmasi
o yorenin kiiltiiriiniin, el sanatlarinin ve yoresel yemeklerinin
tanitimma imkan verecek, bolgeye de ekonomik katki
saglayacaktir. Diger taraftan gilizergdh lizerinde bulunan
bir magara ziyareti, rafting turlarmm diizenlendigi bir
nehir, nostaljik turizm baglaminda farklilik yaratacaktir.
Diizenlenecek giinliik kapsamli turlar; magara turizmi,
akarsu turizmi, gastronomi turizmi ve kirsal turizme de
katki saglayacaktir. Buharli tren turundaki {iriin yelpazesinin
gelistirilerek ¢ogaltilmasi hedef pazardaki katilimer turist
sayisinin artisini saglayacak, yine tren igerisinde yoresel
tatlilarin ve igeceklerin sunulmasi, yerel miizik dinletileri
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vb. aktivitelerle turistler yolculuklarmi eglenceli bir
sekilde gegireceklerdir. Diisliniilen rota Onerisi Karadeniz
Bolgesi i¢in uygulandiginda muhtesem orman manzaralari,
Kuzey Kiy1 Ege ve Akdeniz Bdlgesi i¢in uygulandiginda
ise denizin/gdllerin en glizel manzaralar1 turistlerce
goriilebilecektir. Sabah ayrildigi istasyona aksam geri donen
buharli tren, nostaljiyle bulusturdugu ve essiz bir deneyim
yasattig1 turistleri konakladiklari tesislere yolcu ederken bu
Ozel tur da ertesi giine dek tamamlanmig olacaktir. Elbette
talep olmas1 durumunda diizenlenecek turlarin haftalik 6zel
seyahatlere doniismesi de saglanabilir. Sayin Naci Akdag ile
yapilan goriismede, zaman zaman 6zel gezilerde kullanilan
buharli tren turlart i¢in dogal manzaralar bakimindan essiz
goriintiilere sahip segenekler olarak ilk etapta Belemedik-
Pozanti, Afyon-Sandikli, Isparta-Burdur giizergahlarinin
uygun oldugu 6grenilmistir. Mevcut ya da yeni yapilacak
hatlarda uzman goriislerine basvurulmasi elbette biiyiik
onem arz etmektedir. Buharli trenlerle nostaljik seyahatlerin
gelistirilmesinde ki amag; farkli turizm tiirlerine katki
saglayarak turizm gelirlerini arttirmak, kirsal alanlardaki
yerlesim yerlerinde katma deger yaratmak ve ayni zamanda

1 L Gopalbtafit
b Googletart

Sekil 14. Kastamonu, Pinarbas il¢esi, Ilica Selalesi
Kaynak: Google Earth (2018).

Onerilen rota; Pmarbasi’na eskiye sadik kalinarak
ve Kastamonu'nun ahsap isciligi de dikkate alinarak
inga edilecek bir tren istasyonunu ve Pinarbasi Merkez-
Ilica Selalesi arasina yapilacak (Sekil 15) yaklasik 15
km’lik bir dar hat demir yolunu icermektedir. Tevfik Bey
Caddesi tizerinde (veya bu cadde ile ayn1 yonde) buharli
tren i¢in yapilacak olan hat Ilica selalesi yakinina kadar
sefer diizenleyecek ve yaklasik 15 dakikalik bir yiiriiyls
sonrasinda selaleye varilabilecektir. Ayn1 giin ya da ertesi
giin ise Horma Kanyonu, Ilgarini Magaras1 ve yakin kdylere
diizenlenebilecek turlar da program dahiline alinabilir.
Yakin bolgedeki konaklama imkanlari arasinda Pinarbasi
ilcesinde bulunan, 8 odali ve 20 kisi kapasiteli 200 yillik
tarihi Pasa Konag1 ve Ilica Selalesi yakininda kirsal turizm
faaliyeti icerisinde yer alan tesisler ve Piarbasi ilcesinde
bulunan bir de otel olmak {izere toplam 4 adet konaklama

Sekil 15. Pmarbasi-Ilica Selalesi Tren Hatt: Onerisi
Kaynak: Yazarlarca Olusturulmustur.

buharl: trenleri ekonomiye yeniden kazandirarak bu mirasi
yasatmaktir.

Calismada Kastamonu ilinin Pmarbasgi ilgesine yonelik
bir rota Onerisi gelistirilmistir. Pinarbasi, Kastamonu sehir
merkezine 89 km mesafededir ve 1989 yilinda ilge statiisiine
geemistir. Dogusunda Azdavay, batisinda Bartin-Ulus,
kuzeyinde Cide, kuzeydogusunda Senpazar, giineyinde
Daday ve Eflani ilgeleri bulunmaktadir. Deniz seviyesinden
yiiksekligi 650 metre olan ilge; 571 km?’lik bir alana
sahip olup, koyleriyle birlikte 5.236 kisilik bir niifusu
barmdirmaktadir. Karadeniz iklimi ve kara iklimi arasinda
gecis iklimine sahip il¢enin i¢inde bulundugu Kiire Daglari,
gorselligi ve dogal zenginlikleri agisindan Tiirkiye’nin sahip
oldugu en 6nemli dogal alanlardandir ve zengin biyolojik
cesitlilige sahiptir. Pmarbasi; ormanlar, kanyonlar ve
magaralar gibi dogal unsurlarin yani sira, ahsap evleri ve
sirin koyleriyle de dikkat ¢ekmektedir/39]. Ilgedeki Valla
Kanyonu, Horma Kanyonu, Catak Kanyonu, Atak Selalesi,
Ilica Selalesi, Ilica Hamami, Atak Magarasi ve Ilgarini
Magarasi 6zellikle eko turizm igin dnemli degerler olarak
goriilebilir.

Google Eartt

tesisi bulunmaktadir. Tarihi Paga Konag1 15 Nisan-1 Kasim
tarihleri arasinda hizmet vermekte, orta vadede y1l boyu agik
kalmas1 diisiniilmektedir. Kastamonu’nun sahip oldugu
zengin yoresel tatlar, milli parklar, dogal giizellikler, ahsap
evler, magaralar da dikkate alinarak Onerilen rota, nostalji
turizmini; kirsal turizm, eko turizm, gastronomi turizmi,
kiiltiir turizmi, magara turizmi gibi farkli turizm tiirleri ile
iliskilendirme, ayn1 zamanda istihdama ve yore ekonomisine
de katki saglamayr hedeflemektedir. Ornegin bolgede
kurulacak ve isletmesi yerel halk tarafindan yapilacak bir
at ¢iftligi, binicilik sporuna imkan verecek ve yoreye gelen
turistler i¢in farkli bir aktivite olabilecektir. Yine Kastamonu
ahsap islerinin/iglemelerinin yapildig1 bir at6lyenin agilmasi
ve burada imal edilen {iiriinlerin satilacagi bir magazanin
turistlerce ziyaret edilmesi hem sanatsal hem de hediyelik
iiriin satis1 baglaminda yoreye katma deger saglayacaktir.



R. E. Ozgunes D. Bozok /IJSES, 8 (2): 40-50, 2018 49

Sekil 16. Ilica Selalesi
Kaynak: www.pinarbasibelediyesi.com

SONUC ve ONERILER

Oznesi insan olan, birgok disiplinle i¢ ige gecmis bir
sektor konumundaki turizm; siirekli degisen ve gelisen
turistik talepleri karsilama ve yeni {riinleri tiiketicilere
arz etme durumundadir. Destinasyonlarda farklilik
olusturacak aktiviteler tiiketici konumundaki turiste bir
alternatif sunarken ayni zamanda destinasyonlarin rekabet
edebilirligini ve turizmin siirdiiriilebilirligini saglayacaktir.
Mevcut rekabet ve siirdiiriilebilirlik araglarindan birinin de
demir yollar1 oldugu sdylenebilir. Gelismis iilkelerin son
donemde cevresel sorunlar ve kiiresel iklim degisikligi
nedeniyle ¢evre dostu tagimacilik tiirleri olan demir
yolu, denizyolu ve i¢ su yolu tasimaciligimin paylarimin
arttirilmasina, karayolunun ¢ok yiiksek olan payini azaltarak
ulastirma tiirleri arasinda dengeli bir dagilim saglanmasina
yonelik politikalar tirettikleri ve uyguladiklar: gériilmektedir.
Buradaki asil amag; emniyetli, etkin ve ayni zamanda
sosyal fayday1 goz oniinde bulunduran, ¢evreye saygili bir
ulastirma politikasi gelistirmektir. Rayli ulasim sistemleri;
1830 tarihinde Ingiltere’de kullanilmaya baslanmis, ilk
uygulandigi giinden bu yana, biitiin diinyada insan ve yiik
tasimaciliginda en giivenilir, ekonomik, yenilik¢i ve gevre
dostu tagima sistemi olmustur. Bu yiizden gelismis iilkeler
demir yollarina biiyiik yatirimlar yapmaktadirlar. Oyle ki;
gelecek 10 yil ig¢inde diinya genelinde gergeklestirilecek
rayli sistem yatirimlarmin toplam 1,8 trilyon USD olacagi
ongoriilmektedir  /60,63]. Rayli sistemlere yapilacak
yatirimlar arasina buharli tren hatlar1 da eklemlenebilir. Zira
literatiirdeki ¢aligmalar, uzmanlarla yapilan goriismeler,
UNESCO Diinya Kiiltiir Miras1 Listesi, Birlesik Krallik
Miras Demiryollar1 Birligi’nin ¢aligmalari, buharli tren turu
diizenleyen birgok web sitesinin bulunmas: ve diinyadaki
¢esitli uygulamalar buharli tren gezilerinin turizm sektorii
icin halihazirda/gelecekte degerli bir yaklasim olugunu
gostermektedir. Konu, 6zellikle son yillarda turizm
destinasyonlar1 i¢in yiikselen bir deger konumunda
olan kiiltiirel miras bazinda degerlendirildiginde buharl
trenlerin nostalji turizmi kapsaminda kullanimi 6nem arz
etmektedir. Avrupa Akilli Turizm Bagkenti 2019/European
Capital of Smart Tourism 2019 uygulamasi igin belirlenen 4
kriterden birinin ‘kiiltiir mirasi ve yaratici is kollarin1 turizm
deneyimleri i¢in kullanma’ kriteri /41;42] de uygulanacak
buharli tren projelerinde 6nemini daha iyi yansitacaktir.
Buharli tren turlarimin turizm sektoriine oldugu kadar tilke
ekonomisine ve yerel halka da fayda saglayacag: aciktir.

Oncelikle bazi turizm destinasyonlar1 ve dogal
giizelliklere sahip bolgeler igin Dbelirlenecek giinliik/
haftalik buharli tren turlari; turistik faaliyetlere bir yenisini
ekleyecek, turistler igin farkli bir aktivite olabilecektir.

Sekil 17.1lgarini Magarasi

-

Sekil 18.Horma Kanyonu

‘Tiirkiye 'nin Giizelliklerini Buharli Trenle Kesfedin’ ya da
‘Nostaljiyi Tiirkiye 'de Yasaymn’ gibi sloganlarla yeni bir trend
yaratilabilecektir. Biiyiik ¢cogunlugu yaz aylarinda deniz-
kum-giines turizmi igin Tirkiye’yi ziyaret eden turistlerin
buharli tren turlar1 sayesinde olagan iistii manzaralara sahip
kis sezonunda da turizm hareketliligini devam ettirecegi
distiniilmektedir.

Buharli tren turlart diizenleyen kimi web siteleri
[19;20;21;22;23;24,29;30,43,44]  ve  turlar  igin
belirledikleri fiyatlar incelendiginde ve konu ozel ilgi
turizmi baglaminda degerlendirildiginde seyahatin daha
cok gelir diizeyi yiiksek turistlere hitap ettigi goriilmektedir.
Bu durum diizenlenecek buharli tren turlarinin iist segment
olarak tanimlanabilecek turistleri Tiirkiye’ye yonlendirecek
cazip bir aktivite olacagini, bu sayede turizm gelirlerinde
de artis saglanacagini  gostermektedir. Katilanlarin
yasadig1 biligsel/duyusal hazlar ve nostaljiyle bulusma
noktasinda buharli trenler; Tiirkiye’de siirdiiriilebilir turizm
uygulamalar1 gergevesinde nis bir pazar olarak ozel ilgi
turizmine dahil edilebilecek ve yavas seyahat hareketine de
katki saglayabilecektir.

TCDD, ilgili bakanliklar ve akademisyenlerin ortak
calismalarla belirleyecekleri destinasyonlardaki seyahat
rotalarinda baslayacak buharlt tren turlari hem ¢iliriimeye
terk edilen milli servet kapsamindaki buharli lokomotifieri
ckonomiye yeniden kazandiracak hem de yeni bir istihdam
sahasi agacaktir.

Devletin belki 6zel sektorii de igine dahil ederek
belirleyecegi projelerin  hayata gegirilmesi durumunda
uzman kadroyu olusturacak demir yolu personeli; istasyon
sefleri, kondiiktorler, makinistler, atesgiler, vagon gorevlileri
ve demir yolu iscilerini ifade etmektedir. Yakit olarak
kaliteli komiir kullanilmasi sayesinde dogaya en az zarar
veren ulasim sekli olarak disiiniilebilecek araglardan
biri olarak ‘dar hat buharli demir yolu’ bu baglamda
stirdiiriilebilir turizm ¢ergevesine dahil edilebilir.

Buharli tren turlar1 nostalji ve tren kelimelerinin
kisaltilarak birlestirilmesiyle ‘Nostrain’ ismiyle
adlandirlabilir. Ingilizcede gerginlik anlami tagiyan strain
kelimesinin basina no getirilerek olusturulacak bu kavram
‘gerginlik yok’ anlami da tastyacak, bu durum buharli
tren turlarina mizahi bir katki yapabilecektir. Diinyanin
cesitli tilkelerindeki uygulamalar ve bireylerin ilgisi de
diistintildiiginde; Turkiye’de diizenlenecek buharli tren
turlarinin bir cazibeye doniisecegi 6ngoriisiiniin hayalperest
bir yaklagim olmadig1 sdylenebilir. Arasgtirma kapsaminda
yapilan goriismelerden edinilen bilgiler; Tiirkiye’de bir avug
insanin buharli trenleri yasatma gayreti i¢inde oldugunu, bu
degerli mirasin korunmast i¢in resmi kurumlarin ivedilikle
harekete gecmesinin yararli olacagini gostermektedir.
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Gerekli 6zen ve hassasiyet gosterildigi takdirde buharli
lokomotifler kiiltiirel miras olarak degerlendirilebilecektir.
Oneriler 15131nda buharli lokomotiflerin tekrar calisabilir
hale gelmesi Tiirkiye turizmi ve ekonomisi agisindan
artt bir deger yaratacaktir. Turistlerin kara ve hava yolu
ile goriilemeyecek dogal giizelliklerle bulusmalarini
saglayacak olan ‘buharli trenle nostaljik seyahatler’ bir
prestij projesi olarak kalmamali kiiltiirel miras kapsaminda
degerlendirmeye alinmali ve korunmalidir.

“7“Demir yolu yapmakta ilk milli tesebbiisiin tatbikatina
baslandigint bizzat gormek firsati, benim igin cidden
mesut bir tesadiiftii. Memleketimizin asiwrlardan beri
yolsuz birakildigi ve bir demir yoluna olan ihtiyacin siddeti
diigiiniiliirse, bu hususta girisimci olanlart ne kadar takdir
etmek ve onlara ne derece yardimct olmak lazim gelecegi
pek giizel anlasilir.’

Mustafa Kemal ATATURK
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